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Design, inovacao e robustez.

NB1 é a nova familia de 6nibus da Busscar, que chega
para iluminar as estradas de todo o mundo.

Cada detalhe foi projetado para entregar uma
experiéncia unica em viagens.
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Cabine, uma Saldo amplo e Conjunto éptico Novo conjunto de
experiéncia envolvente e poltronas ergonémicas de iluminacéo modular iluminagao dianteira em full LED
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BUSSCAR
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@)%z Busscar Brasil
busscar.com.br/nb1

Movimento que transporta sonhos




Acesse

o QR Code

e saiba mais
da ANATRIP.

VA DE ONIBUS, E MAIS LEGAL!

Com as novidades de entretenimento, conforto e seguranca
disponiveis nos onibus atuais, viajar de 6nibus, seja para o turismo
ou a trabalho, esta se tornando uma experiéncia cada vez mais
agradavel. A opcao € uma tendéncia mundial para viagens

de até 600 quilébmetros e ja € a principal escolha e a melhor opgao
para muitos destinos em todo o Brasil.

O onibus € o transporte que move o Brasil. Além de ser

mais econdmico, ele permite novas experiéncias, a cada trecho,

e novos horizontes a cada viagem.

Va de 6nibus legal. E mais legal
e seguro para todos.

ANATRIP

Associacao Nacional das Empresas
de Transporte Rodoviario de Passageiros

() +55 (61) 3526 5740 (&) contato@anatrip.org.br (&) www.anatrip.org.br (©) @anatripbrasil
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EDITORIAL

Um novo marco para o setor

0 novo marco regulatério voltado
ao transporte rodoviario interestadual
e internacional de passageiros foi
amplamente discutido em 2023 e
aprovado pelo colegiado da ANTT no
final do ano. Ele incorporou algumas
das Ultimas decis6es dos tribunais e
contribui¢des das entidades do setor.

A Anatrip sempre alertou para a
importancia de atualizagao da
regulamentagao do setor, defendendo
a necessidade de estudos de
viabilidade econémica das linhas
e 0s cuidados para se evitar
as sobreposigoes horizontais de
mercados, o que em parte foi
incorporado no novo marco.

A prépria ANTT reconhecia
necessidade dessa regulagao do
setor, que ainda se encontra em grave
desequilibrio, seja por conta do longo
periodo sem atualizagdo, como pelos
recentes impactos caudados pela
pandemia da Covid-19.

Além disso, a maior parte da
regulamentagao existente foi
implementada quando ainda surtia
efeito o sistema de permissdo como
dnico instrumento de delegagao
da prestagao dos servicos de
transporte rodoviario interestadual
e internacional de passageiros.

A Anatrip sempre defendeu que
novo marco deveria incorporar
regras concorrenciais que foram,
inclusive, discutidas no ambito do
TCUedo STF

Essas decisCes e a lei
demonstram que o modelo de
autorizagao pode de fato trazer mais
dinamicidade e flexibilidade ao setor,
além de contornar barreiras a
entrada, bem como proporcionar e
garantir tratamento igual aos
agentes de mercado.

A instituigao de regras
operacionais convergentes com a
legislagao atual, bem como a

realizagao de estudos de viabilidade
operacional, técnica e econdmica dos
mercados, certamente vai aumentar a
competitividade do setor e, por
consequéncia, ampliar as alternativas
de transporte para o passageiro, de
maneira objetiva, segura e responsavel.

Esperamos que o novo TRIP traga,
efetivamente, mais seguranga juridica
para o setor, tanto para as empresas
como também aos direitos dos
passageiros. Todos queremos mais
seguranca, qualidade, opgdes e tarifas
com modicidade no transporte
rodoviario de passageiros, mas o
equilibrio econdmico e concorrencial
€ necessario. Acredito que o novo
marco vai tornar o setor e também o

Brasil, mais competitivos, fortes e
desenvolvidos.

* Acir Gurgacz ¢ presidente da Anatrip
e foi Senador da Republica por dois
mandatos.
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Anatrip faz recomendacoes aos congressistas

Ha mais de 30 anos em discussao no Brasil e
considerado o principal desafio da agenda
econémica do governo Lula, a reforma tributaria
(PEC 45/2019) foi aprovada em dois turnos na
Cémara do Deputados e no Senado Federal e
promulgada em sessdo do Congresso Nacional no
dia 20 de dezembro de 2023, passando a valer a
partir de sua publicacdo no Diario Oficial da Uniao.

A Anatrip participou ativamente das discussoes
sobre a reforma tributaria, nas comissoes tematicas
por onde ela tramitou na Camara e também no
Senado, em seminarios organizados pelo setor,
especialmente pela Confederagéo Nacional dos
Transportes (CNT) e ANTT, e em reunides com 0s
parlamentares e relatores da PEC na Camara e no
Senado, indicando pontos importantes que
deveriam ser observados na proposta em debate e
fazendo diversas recomendagoes.

As principais preocupagoes da Anatrip sdo
relacionadas a incidéncia de imposto sobre os
principais insumos do setor de transporte:
combustivel, energia elétrica e mao de obra; o fim
das desoneragoes de alguns tributos —

considerando que teremos a unificagao de impostos;
e o impacto das gratuidades na formagao das tarifas,
0 que pode ser visto como mais um imposto.
“Alertamos os legisladores sobre esses impactos e
sugerimos emendas para assegurar a isen¢ao do
IBS e da CBS incidentes sobre os servigos de
transporte de passageiros coletivo urbano,
semiurbano, metropolitano e interestadual, além da
necessidade de garantir o pagamento pelo Poder
Publico das gratuidades de estudantes, idosos,
portadores de necessidades especiais e demais
conferidas por lei", detalha o presidente da Anatrip,
Acir Gurgacz.

A Reforma Tributdria vai mudar toda a
sistematica da cobranga de impostos no Brasil. O
objetivo é simplificar a tributagao para as empresas
e para todos os brasileiros, facilitando o crescimento
econémico do pais.

Esta é a primeira parte da reforma, que trata dos
impostos cobrados sobre o consumo. A tributagdo
da renda sera objeto de uma segunda etapa da
reforma que, pelos planos do governo, devera ser
discutida no segundo semestre.

Senador Eduardo Braga, relator da reforma,
e o presidente da Anatrip, Acir Gurgacz

REFORMA TRIBUTARIA

Presidente da Anatrip, Acir Gurgacz, com o presidente da CNT,
Vander Francisco Costa, o vice-presidente da CNT, Eudo Laranjeiras Costa,
e o0 vice-presidenteda Anatrip, Clayton Vidal.

Advogado da Anatrip, Gustavo Lopes, apresenta
propostas na Comisséo de Viagao da Camara.
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REFORMA TRIBUTARIA

08 | Revista ANATRIP

Propostas da
Anatrip e da
CNT para a
Reforma
Tributaria
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3. Folha de salario como crédito
A revisao da tributagado da folha
de pagamento é fundamental para
reduzir os custos trabalhistas das

empresas de transporte rodoviario.

Isso pode incluir a simplificagao
das contribuigdes previdenciarias
e aredugao da carga tributaria
sobre a méo de obra. Quase 44%
dos custos do setor de transporte
sdo para despesa com pessoal.
Por isso, deve ser permitida a
apropriagao dos valores de folha
de salario como créditos de
deducgéao do tributo sobre

valor agregado.

$
/
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1. Redugao da carga tributaria
A reforma tributaria tem que
simplificar e unificar os impostos,
tornando o sistema tributario
mais transparente e de facil
cumprimento para as empresas.
No que tange ao setor de
transporte, uma maior carga
tributaria acarretara no aumento
na tarifa de transporte coletivo

e rodoviario; mais veiculos nas
ruas e aumento do prego de
mercadorias e servigos
(inflagdo).

4. Unificagao dos tributos

O ICMS é um imposto estadual
gue impacta diretamente as
empresas de transporte, uma vez
que incide sobre o transporte
interestadual de passageiros. A
unificagao no Imposto sobre Valor
Agregado (IVA) é positiva, mas
tem que assegurar a simplificagao,
eliminando a complexidade das
aliquotas em diferentes estados e
buscando uma harmonizagéao.

=
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2. Combustiveis e insumos

A tributagdo sobre os

combustiveis é um aspecto critico
para o setor. Qualquer reforma
tributaria tem que considerar a
reducéo das aliquotas ou a
simplificagao da estrutura de
impostos sobre esses produtos para
reduzir os custos operacionais das
empresas. A proposta aprovada no
Senado aponta restrigdes ao
creditamento de combustivel, mao
de obra e energia elétrica pelo setor
de transporte. Por isso, defendemos
a manutencao dos créditos
acumulados dos tributos que

serdo extintos.

5. Estimulo ao transporte publico
A reforma tributaria deve
considerar medidas para estimular
0 uso do transporte publico como
direito social, como a reducgao da
tributagdo sobre o transporte
coletivo, tornando-o mais
acessivel e atraente para os
passageiros.
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6. Manutencao do Servigo Social
e de Aprendizagem Setorial

A criagdo do Servigo Social

do Transporte (SEST) e do Servigo
Nacional de Aprendizagem no
Transporte (SENAT) foi uma das
grandes conquistas do setor,

com impactos diretos na melhoria
e qualidade de vida dos
trabalhadores no setor de
transporte. Dessa forma, é
necessario assegurar a
manutengao do SEST/SENAT,
como mecanismo de garantia da
seguranca da propria populagéo,
beneficiaria do servigo

de transporte.
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9. Transparéncia dos dados
As propostas devem estar
acompanhadas de estudos de
impacto econémico. Além
disso, devem ser estabelecidos
parametros para avaliar os
resultados e os impactos da
reforma tributaria na sociedade,
principalmente quanto a

perda de competitividade de
alguns setores.

REFORMA TRIBUTARIA
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8. Tratamento diferenciado

na infraestrutura

Os servigos de infraestrutura
sao de interesse publico e estao
voltados ao desenvolvimento
brasileiro. Por isso, as propostas
de reforma tributaria devem
promover e estimular a prestagao
desses servigos, por meio de
mecanismos tributdrios que

os resguardem.

7. Exoneragao integral

na exportagao

As receitas decorrentes

do transporte de mercadorias
€ pessoas, assim como 0s
combustiveis adquiridos

para o transporte de bens

e pessoas para o exterior,
devem ser totalmente
desoneradas.

10. Prazo de transigao ajustado
Ainda existem incertezas sobre
guanto, quando e como pagar 0s
tributos. Por isso, a manutengao
simultanea de dois regimes
diferentes por um longo espago
de tempo favorecerd o aumento
dessa inseguranga por parte
dos brasileiros, atrasando o
pronto crescimento e
desenvolvimento do pais,
objetivos principais da
reforma tributaria.

Fonte: Confederagédo Nacional

dos Transportes (CNT)
e ANATRIP
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ECONOMIA

Recuperacao do setor
é lenta e gradual

O transporte rodoviario de passageiros esta se
recuperando de forma lenta e gradual de sua principal crise
em toda a histdria, que ocorreu durante o periodo da
pandemia da Covid-19, entre 2020 e 2022, quando houve
uma redugao de até 60% no volume de passageiros
transportados.

Em julho de 2022, o setor registrou, pela primeira vez
em dois anos e meio, um desempenho semelhante ao do
periodo pré-pandemia, com um incremento de 0,43% no
faturamento em relagéo a fevereiro de 2020, segundo
dados da CNT.

A recuperagao ainda é lenta e gradual, e, depois do bom
desempenho de 2022, no primeiro semestre de 2023, o
volume de passageiros no transporte rodoviario
cresceu 4,1% em todo o pais, segundo dados do IBGE.

Em agosto de 2023, o segmento se encontrava 0,5%
acima do nivel de fevereiro de 2020 (pré-pandemia)

e 22,6% abaixo de fevereiro de 2014 (ponto mais alto da
série historica).

Ja PIB (Produto Interno Bruto) do setor de Transporte,
Armazenagem e Correios cresceu 1,2% no primeiro
trimestre de 2023. Comparando com o primeiro trimestre
de 2022, o crescimento foi de 5,1%.

O presidente da ANATRIP, Acir Gurgacz, destaca que o
setor estad conseguindo superar o momento de crise gragas
a capacidade dos empresarios do setor em enfrentar
dificuldades e criar oportunidades.

Empresas associadas a Anatrip
podem adquirir 6nibus sem
plataformas elevatorias

A Anatrip conseguiu restabelecer uma liminar
na Justica para que as empresas associadas possam
adquirir os veiculos sem a necessidade das plataformas
elevatérias ou dispositivo de poltrona mével.

A decisao foi proferida nesta terga-feira,
30 de janeiro de 2024, pela Juiza Federal Rosimayre
Gongalves de Carvalho, do Tribunal Regional
Federal da 12 Regido.

A decisdo atende um pedido da Anatrip, de 2020,
em agao contra a portaria n® 205, de 17 junho de 2017,
do INMETRO, que exigia a instalagéo destes dispositivos
de acessibilidade nos 6nibus interestaduais.

A Anatrip alega que o INMETRO n&o apresentou
os estudos e laudos técnicos que comprovem a
segurancga dos 6nibus com as plataformas
elevatorias instaladas.

No processo, a associagdo argumenta que
a instalacado das plataformas elevatérias aumentaria
o peso do 6nibus em 300 quilos, sobrecarregando o lado
direito do 6nibus, podendo causar instabilidade
e colocar em risco a seguranga dos passageiros.

A Anatrip destaca que as empresas de transporte
rodoviario interestadual de passageiros ja possuem
a acessibilidade veicular, com a utilizagdo da cadeira de
transbordo, e estédo adequadas a necessidade de
acessibilidade da populagéo
com deficiéncia.
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ONIBUS: 0 meio de transporte

de 89% dos brasileiros

O Brasil, com suas vastas dimensoes
territoriais e diversidade geogréfica,
depende do transporte rodoviario de
passageiros para conectar cidades,
estados e regides. Esse setor
desempenha um papel crucial na
integragao do pais, impulsionando a
economia e promovendo a
mobilidade de milhdes de brasileiros
diariamente. Levantamento da CNT
revela que 89% dos usuarios de
transporte publico no Brasil
dependem do 6nibus, o que equivale
a mais 170 milhdes de pessoas.

Empregos Gerados:

O transporte rodoviario

de passageiros é um grande
empregador no Brasil. Milhares
de pessoas trabalham como
motoristas, cobradores,
mecanicos, e em diversas outras
fungoes relacionadas ao setor.
Estima-se que mais de um milhao
de empregos diretos e indiretos
dependem do transporte
rodoviario de passageiros.

Produto
Interno
Bruto
(PIB)

Setor de
transporte
rodovidrio de
passageiros

Contribuigao para o PIB:

O setor de transporte rodoviario
de passageiros é responsavel por
uma fatia substancial do Produto
Interno Bruto (PIB) do Brasil. De
acordo com o Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica (IBGE),
em 2020, o transporte terrestre,
que inclui o transporte rodoviario
de passageiros, representou
aproximadamente 1,6% do PIB
nacional, equivalente a cerca de
RS 284 bilhdes.

Turismo:

O setor desempenha um papel
crucial no fomento do turismo
interno, permitindo que brasileiros
explorem a rica diversidade
cultural e natural do pafs.

Além disso, contribui para o
desenvolvimento de regides
menos desenvolvidas, gerando
empregos e oportunidades.

ECONOMIA

Empresas:

O transporte rodoviario

coletivo urbano conta com 1.577
empresas de 6nibus em todo o
pais, que operam uma frota

de 107 mil 6nibus, segundo
levantamento da Confederagédo
Nacional dos Transportes (CNT).
0 segmento é responsavel pela
geragao de 315 mil empregos
diretos. Ja o transporte
interestadual de passageiros tem
230 empresas cadastradas

e ativas na Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

A
Desafios e oportunidades:
Apesar de sua importancia, o
transporte rodoviario de passageiros
enfrenta desafios, como a
necessidade de melhorias na
infraestrutura das rodovias, a busca
por eficiéncia energética e a
adaptagéo as demandas modernas
de mobilidade. No entanto, esses
desafios também representam
oportunidades para inovagao e

investimento, tanto do setor privado
guanto do governo.

Revista ANATRIP | 11



MARCO LEGAL

ANTT aprova novo marco regulatério do TRIP

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT)
aprovou, no dia 21 de dezembro de 2023, o nhovo Marco
Regulatdrio que trata da prestagao do servigo de
Transporte Regular Rodoviario Coletivo Interestadual de
Passageiros (TRIP). A Resolugao n° 6.033, aprovada por
unanimidade pela Diretoria Colegiada da Agéncia,
passou por alteragbes sugeridas pelo diretor-geral da
ANTT, Rafael Vitale, e foi publicada no Diario Oficial da
Uni&o (DOU) do dia 26 de dezembro de 2023.

De acordo com a Agéncia, a revisao do marco setorial
tem como alicerce a garantia da prestagao adequada do
servigo ao usuario, o que constitui a diretriz do trabalho
realizado na criagdo do documento e ressalta a
importancia do papel da Agéncia, "tendo em vista que o
Estado continua legalmente responsavel pelos aspectos
da conveniéncia publica do servigo”. Ainda segundo a
ANTT, a proposta geral do marco visa promover uma
maior concorréncia entre os operadores, reduzindo o
chamado fardo regulatério, trazendo menos burocracia.
"0 Tribunal de Contas da Unido (TCU) empreendeu uma
rigorosa fiscalizagao na Agéncia, especialmente no tema
aqui tratado, e concluiu que a atuag&o regulatoria aqui,
empreendida esta dentro das balizas legais e sociais. E
um grande desafio encontrar o equilibrio da intervengao
estatal perante a participagao de agentes privados e,
nesta seara, a regulagéo se coloca na busca de uma
eficiéncia produtiva e alocativa”, destacou o diretor-geral
da ANTT, Rafael Vitale.

A Associagao Nacional das Empresas de Transporte
Rodoviario de Passageiros (ANATRIP) fez as suas

contribui¢des considerando a legislagao em vigor, a
necessidade de modernizagao e aperfeigoamento do
setor, e considerando também as posigdes do Tribunal de
Contas da Unido (TCU) e do Supremo

Tribunal Federal (STF).

A ANATRIP sempre se posicionou a favor de um novo
marco regulatorio e atuou para que as novas regras
tragam mais seguranga, qualidade, tarifas com
modicidade e preservem o equilibrio econémico e
concorrencial do setor.

A ANATRIP reconhece que a regulamentagéo € essencial
para garantir a qualidade, a legalidade e a seguranga dos
servigos de transporte rodoviario de passageiros. No
entanto, sempre enfatizou a importancia de equilibrio
adequado, econémico e concorrencial, permitindo que as
empresas, especialmente as pequenas e médias,
continuem operando com qualidade, sem que sejam
criadas barreiras desnecessarias a entrada de novos
operadores no mercado.

No entanto, para que isso acontega, é necessaria
a instituigao de regras operacionais convergentes com a
legislagéo atual, bem como a realizagao de estudos de
inviabilidade operacional, técnica e econémica dos
mercados. Esses sdo aspectos fundamentais ao equilibrio
concorrencial, necessidade de todos os mercados.

“Todos queremos mais seguranga, qualidade
e tarifas com modicidade no transporte rodoviario de
passageiros, mas o equilibrio econémico e concorrencial
¢ necessario", defende Acir Gurgacz, presidente
da ANATRIP.
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MARCO REGULATORIO

Posi¢coes da ANATRIP sobre o Marco Regulatorio

1. Regime de autorizagao

A Anatrip defende o regime de autorizagao,
estabelecido nas Leis 12.996/2014 e 14.298/2022,
e em decisbes do TCU e STF, desde que
cumpridos os requisitos legais e normativos pelos
interessados em entrar ou se manter no segmento,
tais como as exigéncias legais de seguranca e
acessibilidade; capacidades técnica, operacional e
econbmica para prestar o servigo, capital social minimo
exigido e inscrigao estadual em todas as unidades
da Federagao nas quais queira operar.

2. Equilibrio econémico concorrencial

Regras operacionais convergentes com
a legislagdo atual, bem como a realizagéo de estudos
de viabilidade operacional, técnica e econémica
dos mercados.

Esses sdo aspectos fundamentais ao equilibrio
concorrencial, necessidade de todos os mercados, mas
quemerece ser especialmente acalentada no transporte
rodoviario de passageiros que teve nos Ultimos trés
anos seu pior cenario. O equilibrio econémico
e concorrencial é necessario.

3. Estudos de mercado

Realizagéo de estudos de andlise de impacto nos
mercados pré-existentes, de forma a ndo prejudicar
empresas sérias e idéneas que ha muito atuam
no setor e muito investiram para se adequar as regras
vigentes desde entdo. Nao é justo que desiguais
sejam tratados como iguais. As empresas tém
um custo muito grande. Se vai entrar um
novo concorrente é necessario que se fagam
estudos sobre o impacto nesses mercados que ja
estdo sendo operados.

4. Infraestrutura

0 novo marco regulatoério deve ser construido
com base em principios soélidos, que promovam a
transparéncia, a igualdade de condigbes e a justa
competi¢do entre os atores do setor, exigindo uma
estrutura minima para operagao das empresas, como
pontos de apoio, garagens, oficinas, rodoviarias,
motoristas capacitados, equipes de apoio, etc.

5. Regulacao de tarifas

A ANATRIP defende um novo marco regulatério
que permita uma regulagdo mais flexivel das tarifas de
transporte rodoviario de passageiros, com a capacidade
de ajusta-las de acordo com as condigdes de mercado
e custos operacionais, promovendo a sustentabilidade
financeira das empresas.

6. Incentivos fiscais

A ANATRIP defende incentivos fiscais, visando a
redugao de impostos e contribuigdes sociais que
incidem sobre as operagdes do setor, com objetivo de
reduzir as tarifas e aumentar a qualidade dos servigos.
Da mesma forma, também defende subsidios publicos
para as empresas de transporte coletivo urbano,
semiurbano e interestadual.

7. Desburocratizagao

A simplificagdo dos processos regulatorios e
burocraticos relacionados ao transporte rodoviario de
passageiros é uma preocupacgao, visando tornar mais
agil a obtencao de licengas, autorizagdes e outros
documentos necessarios para a operagao
das empresas.

8. Seguranga e qualidade

A ANATRIP defende padrdes rigorosos de seguranga e
qualidade dos servigos de transporte rodoviario, a fim de
garantir a satisfagao dos passageiros e a integridade das
operagdes. Bem como a fiscalizagao rigorosa sobre
as empresas irregulares e piratas.

9. Parcerias publico-privada

A ANATRIP considera relevante a criagao de normas
para as parcerias publico-privadas no desenvolvimento
de projetos de infraestrutura, como terminais rodoviarios,
que beneficiem tanto as empresas quanto os passageiros.

10. Modernizagao da frota

A ANATRIP defende politicas que incentivem a
modernizagao da frota de énibus de forma a torna-la mais
eficiente em termos de consumo de combustivel e menos
poluente, considerando a aquisigao de veiculos mais
tecnologicamente avangados e ecologicamente corretos.

Revista ANATRIP | 13



TURISMO

Conforto, seguranc¢a e o melhor precgo

Viajar de 6nibus tem sido uma escolha cada vez maior dos brasileiros,

Turistas brasileiros estéo optando cada vez
mais pelo énibus na hora de viajar. O aumento no prego
dos combustiveis e das passagens aéreas tém
estimulado procura por alternativas mais baratas.

Com isso, 0 avido e o carro de passeio voltam a dar
lugar ao 6nibus, que oferece mais conforto, seguranga
e o melhor prego.

Com a melhora da economia brasileira, mas com o
ddlar ainda em alta, o turismo interno voltou a crescer em
2022 e seque nesta tendéncia, alcangando no primeiro
semestre de 2023 o maior faturamento desde 2014.

E uma grande parcela desse turismo esta sendo feito
de 6nibus, visto que o crescimento da venda
de passagens rodoviarias foi de 60% nesse periodo,
segundo a ANTT.

Esses indicadores estao beneficiando o setor
de transporte rodoviario de passageiros, que aproveita
o momento para consolidar as viagens de onibus
como a melhor forma para o turismo interno.

“Viajar de 6nibus € uma tendéncia entre todas as
classes sociais, pois além
de ser mais econémico, é mais sustentavel e hoje
oferece mais conforto que o préprio avido”, avalia
Clayton Vidal, diretor administrativo da Anatrip e diretor
presidente da Catedral Turismo.

Para compensar o tempo de viagem maios,
as empresas de 6nibus estao oferecendo mais conforto
do que o avido: poltronas reclindveis ou leito, maior
espago para as pernas, ar-condicionado, wifi, filmes
e entretenimentos eletrénicos, tomadas para carregar
telefones ou computadores, bagagem gratis e agua
mineral, entre outros servigos.

A migragao do avido para o 6nibus pode até ser
forgada pelos pregos altos dos bilhetes aéreos, mas uma
nova tendéncia também esta aumentando a procura
pelo dnibus: a migragao do automovel para o
onibus e a questao da sustentabilidade. Viajar de 6nibus
€ mais barato e sustentavel.
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ERCADO
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Marcopolo mostra a forca da industria brasileira na Busworld

A Marcopolo, principal
desenvolvedora de solugdes de
mobilidade do Brasil e posicionada
entre as maiores do mundo, fortalece
a presenca no mercado internacional
com participagao na Busworld Europe,
um dos mais importantes eventos da
industria do 6nibus do planeta.

Realizado entre os dias 7 e 12 de
outubro, em Bruxelas, na Bélgica, o
evento reune fabricantes,
fornecedores, operadores de
transportes e de servigos.

Em um estande de 500 m?, a
marca que ja atua em grande parte do
mercado global, expos dois grandes
projetos: o Marcopolo G8, nova
geracgao de veiculos rodoviarios da
companhia, e um modelo movido a
célula de hidrogénio.

A estratégia é destacar os avangos
da companhia no segmento de
mobilidade e apresentar diferenciais,
como a unido do reconhecido design
brasileiro e a tecnologia global, e o
elevado padrao de qualidade e
sofisticagao dos produtos, resultado
da expertise adquirida nas operacoes
em paises como Africa do Sul,
Argentina, Australia, China, Colémbia
e México, além do Brasil.

"Estar presente na Busworld
Europe é fundamental, pois, ao
mesmo tempo, podemos apresentar
0 que desenvolvemos de mais
avangado em solugdes de mobilidade

para o transporte de passageiros, e
estreitar o relacionamento com
nossos clientes e parceiros do
mundo todo e que, tradicionalmente,
visitam a feira", comenta André
Armaganijan, CEO da Marcopolo.
Além da expertise mercadoldgica
adquirida ao longo de 74 anos de
atuagéo — sendo mais de 60 anos
com presenga no mercado
internacional, com atuagdo em mais
de cem paises — a Marcopolo investe
de forma continua em inovacéo,
tecnologia, otimizacdo da gestao
fabril e de engenharia em todas
as plantas. Com isso, a empresa se
tornou muito mais agil e eficiente,
capaz de desenvolver e produzir

com o mesmo periodo do ano
anterior, concretizando a forga
mundial da marca.

Inovagoes para o publico

Para reforgar conceitos
como o elevado padrao de
qualidade e sofisticagao,
além do compromisso
com o futuro da mobilidade,
a companhia vai apresentar
pela primeira vez na Europa
um modelo rodoviario
Double Decker Marcopolo
Geragao 8, um dos sucessos
de vendas em 2022,
no Brasil e no exterior, com
mais de mil unidades
comercializadas em dois
anos de lancamento.

Outro destaque é o veiculo movido
a célula de hidrogénio, desenvolvido a
partir da carroceria do 6nibus modelo
Audace 1050, produzida na unidade
da China. A Sinosynergy fornece a
parte central da tecnologia de células
de combustivel, incluindo as
membranas e o acionamento Fuel Cell.

Ja a Allenbus é responsavel pelo
chassi de célula de combustivel
modelos de 6nibus rodoviarios do veiculo.
e urbanos para quaisquer demandas.

A estratégia € reforgada pelos
numeros da companhia que, no
primeiro semestre de 2023, registrou
receita liquida consolidada de
RS 3 hilhdes, crescimento de 43,3%
em relagédo ao 2S22.

Desse total, RS 378,4 milhdes
vieram das exportagdes a partir do
Brasil e RS 770,3 milhdes das
operag0es internacionais
da companhia.

Além disso, nos primeiros seis
meses de 2023, foram faturadas
1.105 unidades no exterior,
crescimento de 16,1% na comparagao
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GRATUIDADES

Todos pagam a conta. Nao existe passagem gratis

Quem paga a conta das gratuidades ou passe livre?

O usuario do transporte coletivo, seja ele urbano
ou interestadual, pode até ter dificuldades para responder
essa questdo. Mas, as empresas do setor sabem muito
bem quem paga essa conta: sdo 0s demais usuarios
gue ndo possuem direito as gratuidades.

Isso porgue o valor estimado das gratuidades —
concedidas aos idosos, criangas, estudantes, militares,
pessoas de baixa renda, deficientes fisicos, etc -,
¢ incorporado nas planilhas para formacao das tarifas.

Portanto, guem paga a tarifa cheia, paga também
a conta das gratuidades.

Essa situagdo é mais grave se considerarmos que
séo os pagantes de menor renda, mais propensos ao uso
do transporte publico, que arcam com as gratuidades
concedidas a pessoas de renda mais alta
(estudantes e idosos de alta renda, por exemplo).

“Se o transporte coletivo é um direito social e as
gratuidades s&o uma expressao desse direito, temos que
fazer uma discusséao séria e para valer, que passa pelas
fontes de financiamento”, ressalta do advogado da Anatrip,
Gustavo Souza. A Anatrip e as empresas associadas nao
sao contra as gratuidades. Pelo contrario, reconhecem

gue o transporte coletivo é um direito social e um
servigo essencial aos cidaddos — conforme consta na
Constituigao Federal do Brasil. A Anatrip apenas
defende que as gratuidades sejam pagas pelo Poder
Publico e ndo pelos demais usuarios e pelas empresas,
0 que constitui a cobranca de mais um imposto.

“Se 0 servigo é publico e um direito social, temos
que socializar a tarifa e o poder publico precisa pagar
essa conta”, reforga Acir Gurgacz, presidente da Anatrip.

A Anatrip tem cobrado que as prefeituras, os governos
estaduais e a Unido assumam as gratuidades nas
suas respectivas escalas, para que haja
o equilibrio tarifario.

Atualmente, ha consenso de que é impraticavel
repassar o custo total da prestacédo dos servigos e,
especialmente das gratuidades, aos demais passageiros.

Ou seja, para que o transporte publico possa ser
atrativo e continuar sendo o meio preponderante de
deslocamento da populagao, é fundamental que as
empresas operadoras trabalhem com a maxima eficiéncia
e que as cidades, Estados e a Unido, comecem a subsidiar
0s seus sistemas de transporte, especialmente no que
diz respeito as gratuidades.
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ENTORNO DF/GO

Anatrip busca subsidio para transporte semiurbano

O presidente da Associagdo empresas que operam as linhas do e somente dessa forma
Nacional das Empresas de Transporte entorno do DF e do Goias. conseguiremos uma tarifa mais baixa
Rodoviario de Passageiros (Anatrip), Ao contrario do transporte para os usuarios e melhorar os
Acir Gurgacz, jJuntamente com o coletivo urbano de Brasilia e de servigos”, frisou Gurgacz.
diretor executivo, Clayton Vidal, e o Goiania, as empresas que operam A diretoria da Anatrip também
advogado Gustavo Lopes, se no semiurbano da regido do entorno  se reuniu com o governador de
reuniram com governador do Distrito  n&do recebem nenhum tipo de Goias, Ronaldo Caiado para tratar do
Federal, Ibaneis Rocha, e com o subsidio ou beneficio fiscal. mesmo assunto. A proposta é que
governador de Goids, Ronaldo Caiado, “E justo que as empresas do cada ente da federag&o participe
para discutir uma politica tarifaria de  semiurbano tenham o mesmo com um percentual neste subsidio
longo prazo para o transporte tratamento dado pelo poder publico ao transporte semiurbano
semiurbano do entorno do DF/GO. as empresas do transporte do DF/GO.

De acordo com Gurgacz, a Anatrip  coletivo, pois estamos falando de Uma minuta desta proposta esta
busca uma politica de subsidios dos ~ uma regiao metropolitana que sendo preparada pelos dois governos,
governos do DF e do Goias para as interliga o DF e Goias, com apoio da Anatrip.

REAJUSTE TARIFARIO

Uma importante conquista da Anatrip para o
semiurbano foi intermediar junto a ANTT o reajuste
de 15% na tarifa de 6nibus do entorno do Distrito
Federal/GO. A tarifa estava com defasagem de 40%,
considerando a inflagdo acumulada nos Uultimos dois
anos e 0 aumento dos insumos, como combustiveis,
pneus, pegas e chassis.

O reajuste foi visto com alivio pelas empresas que
compdem o sistema semiurbano e serviu para a
manutencao do equilibrio econémico e financeiro
do sistema.

De acordo com o presidente da Anatrip, Acir
Gurgacz, esse acordo, com reajuste escalonado, sendo
15% a partir do dia 13 de agosto e 12% em fevereiro de
2024, deve servir para que as empresas possam sair do

vermelho, melhorar os servigos e honrar o
compromisso com os trabalhadores, que ja tiveram
reajuste de salario no acordo coletivo deste ano.
Ao contrario dos sistemas urbanos de Brasilia e de
Goiania, que recebem subsidios do governo e da
prefeitura, o sistema semi-urbano do DF/GO nao
recebe nenhum tipo de subsidio, ficando somente
com as empresas todo custo operacional.
O subsidio é a diferenga entre a tarifa técnica, custo
suficiente para manter o sistema, e a tarifa publica, a
passagem de 6nibus que o usuario paga ao utilizar
o transporte.

Em cidades que adotam o subsidio, o poder publico
custeia a diferenga para manter a qualidade
no transporte.
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FISCALIZAGAO ANTT

ANATRIP ganha na Justica liminar defendendo

empresas associadas

A ANATRIP conquistou decisao de tutela de urgéncia
na 62 Vara Federal Civel do Distrito Federal defendendo as
empresas associadas de fiscalizagdo considerada
abusiva exercida pela Superintendéncia de Fiscalizagdo
de Servigos de Transporte Rodoviario de Cargas e
Passageiros (SUFIS), da Agéncia Nacional de Transporte
Terrestre (ANTT), que em s6 em novembro de 2023
apreendeu mais de 100 6nibus de empresas associadas.

Os 6nibus apreendidos estavam devidamente
regularizados e autorizados pela ANTT, operando
legalmente em linhas autorizadas pela agéncia reguladora.
Ainfragéo alegada era o seccionamento de viagem, como
se fosse ilegal, por exemplo, emitir passagem de Brasilia
para Goiania e permitir que o passageiro desembarque
em Anapolis ou antes de chegar na rodoviaria da Capital
de Goias.

Na deciséo judicial, o juiz Manoel Pedro Martins de
Castro Filho determinou a imediata liberagao dos 6nibus
apreendidos das empresas associadas a ANATRIP,
independente do pagamento de multas ou despesas
decorrentes da indevida e ilegal apreensao.

A decisdo judicial também levou em conta o transtorno
causado aos usuarios das empresas que operam as
linhas regularmente, que passaram por momentos de
constrangimento e tiveram que esperar outro énibus para
sequir viagem. Mais de 5 mil passageiros foram
prejudicados pela fiscalizagao abusiva. Mulheres, idosos e
criangas apresentaram reclamagoes.

Por conta disso, 0 juiz da 62 Vara Federal também
determinou que a ANTT se abstenha de realizar qualquer
termo de apreensao dos veiculos das empresas
associadas a ANATRIP que estejam devidamente
autorizadas e regularizadas pela ANTT.

O presidente da Anatrip, Acir Gurgacz, disse que a

decisao judicial reforga as reclamacgdes sistematicas que
as empresas de Onibus que operam legalmente, com a
devida autorizagao da ANTT, tem feito sobre a emissao de
multas abusivas, feitas de forma indiscriminada, pela
Superintendéncia de Fiscalizagao de Servigos de
Transporte Rodovidrio de Cargas e Passageiros (SUFIS)
da ANTT.

0 advogado da ANATRIP, Gustavo Souza, sustenta que
a fiscalizagdo da ANTT néo pode agir da forma abusiva
contra as empresas regulares, cadastradas na agéncia e
que operam dentro da legalidade, buscando infragbes que
nao existem ou ndo encontram amparo legal.

"0 seccionamento da linha é um direito da empresa

de Onibus para atender o direito de ir e vir do passageiro,
que pode pedir para desembarcar antes de destino final",
explica Souza.

O vice-presidente da ANATRIP, Clayton Vidal, reforga
que a fiscalizagdo da ANTT sobre empresas regularmente
credenciadas tem sido intensa e, por vezes,
excessivamente rigorosa, resultando em multas
substanciais e acumulativas.

Diante disso, salienta Vidal, a ANATRIP reivindica
diretrizes mais claras para a fiscalizagdo do setor e, em
especial, sobre a aplicagéo abusiva de penalidades, como
multas e apreensao de veiculos.

Por outro lado, a ANATRIP também cobra mais rigor
da SUFIS contra a circulagéo de veiculos que néo
possuam o devido registro e autorizagdo para operar no
transporte interestadual de passageiros, as chamadas
empresas piratas. Essas operagdes ilegais ocorrem sem
a documentagao adequada, sem motoristas qualificados
e habilitados, sem estrutura de apoio e sem 0s
equipamentos de seguranga essenciais para garantir
viagens tranquilas e seguras.
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FISCALIZAGAO

ANATRIP cobra fiscalizagao mais rigorosa contra transporte irregular

Um tragico acidente envolvendo um 6nibus que
transportava torcedores do Corinthians, no dia 20 de
agosto, ocorrido no km 525 da Rodovia Fernao Dias
(BR-381), entre Minas Gerais e Sao Paulo, levantou
sérias preocupagdes quanto a seguranga do transporte
rodoviario. Dois meses depois, no dia 21 de outubro,
outro tragico acidente envolvendo um 6nibus que
transportava passageiros do Maranhao para Brasilia
também foi destaque na imprensa nacional.

Nos dois casos, os 6nibus envolvidos nos acidentes
nao possuiam o devido credenciamento na Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), levantando
questdes sérias sobre a eficacia da fiscalizagao do 6rgéao
regulador sobre o servigo clandestino de transporte de
passageiros.

Segundo a ANTT, os dois 6nibus envolvidos nesses
dois acidentes operavam de forma clandestina e ndo
tinha seguro. Além das preocupagdes relacionadas ao
servigo clandestino, a Anatrip ressalta os perigos aos
quais 0s passageiros estdo expostos. Operadores piratas,
gue atuam a margem da lei e sem as devidas
autorizagdes da ANTT, representam riscos significativos
para os Passageiros. Essas operagdes ilegais ocorrem
sem a documentagao adequada, sem motoristas
qualificados e habilitados, e sem os equipamentos de
seguranga essenciais para garantir viagens tranquilas
e seguras.

A Anatrip destaca a necessidade premente de ampliar
os esforgos da Superintendéncia de Fiscalizagéo de

Servigos de Transporte Rodoviario de Cargas e
Passageiros da ANTT para coibir a circulagdo de veiculos
gue ndo possuam o devido registro e autorizagao para
perar no transporte interestadual de passageiros.
Contudo, a Anatrip ndo se limita a criticar apenas as
empresas irregulares e a falta de fiscalizagao sobre elas.
A associagdo também identificou que a fiscalizagéo
sobre empresas regularmente credenciadas tem sido
intensa e, por vezes, excessivamente rigorosa,
esultando em multas substanciais e acumulativas.
Diante disso, a Anatrip reivindica diretrizes mais claras
para a fiscalizagao do setor e, em particular, para a
aplicagao de penalidades.
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ACESSIBILIDADE

Boas praticas de inclusao e acessibilidade

A Agéncia Nacional de Transportes empresas para que compreendam os

Terrestres (ANTT) realizou em agosto
a segunda palestra de "Boas Praticas”
com as empresas de transporte
rodoviario interestadual de
passageiros, com o tema da
acessibilidade. A instrugdo tem como
objetivo esclarecer a observancia das
legislagdes vigentes acerca da
acessibilidade e fomentar a melhoria
do servicgo.

O projeto das palestras teve
inicio com a Superintendéncia de
Fiscalizagdo de Servigos de
Transporte Rodovidrio de Cargas e
Passageiros (Sufis/ANTT), com o
objetivo de aproximar as empresas e
propiciar o entendimento acerca das
legislagdes que sao verificadas nas
fiscalizagbes da Agéncia, como
explica o coordenador de Comandos
da Sufis, Fabio Querino.

“Aideia da Agéncia é capacitar as

itens de acessibilidade que sdo
exigidos durante a fiscalizagéo. Para
que seja ofertado o servigo adequado
a todos usuarios, cumprindo as
legislagdes vigentes", destacou Fabio.
Entre as legislagdes que abordam
acessibilidade estao: prioridade de
atendimento, critérios para promover
a acessibilidade, selo de
acessibilidade, dispositivos e
inscricdo de acessibilidade no
Certificado de Registro e
Licenciamento de Veiculo (CRLV-g).
Checklist — Sobre a verificagao dos
itens de acessibilidade realizada pelos
fiscais da ANTT, que visam garantir
seguranga, conforto e higiene para os
passageiros, a SUFIS explicou que tem
inicio com a consulta da placa e
informagoes de acessibilidade
contidas no documento do veiculo.
Com relagao aos elementos de

acessibilidade observados na parte
externa do 6nibus, é verificado o
letreiro acessivel, presenca do adesivo
do Simbolo Internacional de Acesso
(SIA), sinal de alerta sonoro na
marcha a ré e bagageiro com local
especifico para acomodacéo e fixagéo
adequada para a cadeira de rodas.

Na parte interna, é analisado o
corriméo, sinalizagao dos degraus
sinalizados com revestimento
antiderrapante, sistema de iluminagao
do salao de passageiros e assentos
com indicagdo numérica luminosa

Com relagao as poltronas
preferenciais, é obrigatério que todo
6nibus possua, no minimo, dois
assentos disponiveis e identificados
para uso preferencial de pessoas com
deficiéncia. Além disso, o assento
deve possuir dispositivo sonoro ou
visual que permita o usuario sinalizar
a necessidade de atendimento.

Associado Jodo Gurgacz, com Leticia Peres
Frangoso e Ariani Queiroz S8, respectivamente,
presidente e vice-presidente do Conselho
Estadual para Assuntos da Pessoa com
Deficiéncia de S&o Paulo.
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CREDITO

BNDES libera RS 2,5 bilhées
para onibus elétricos

0 Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social — BNDES sinalizou a aprovagao do financiamento
de RS 2,5 bilhGes para a aquisigdo de 1.600 6nibus
elétricos para Sdo Paulo, como plano de renovagéo da
frota da cidade.

O municipio vai pagar a diferenca de preco para
as operadoras, visto que os 6nibus elétricos custam trés
vezes mais que os movidos a diesel.

A administragdo municipal informa que a meta
é chegar a 20% da frota de 6nibus movidos com energia
sustentavel até o fim de 2024, e com a nova frota
seréo 2.400 veiculos elétricos circulando na cidade de
Sao Paulo.

O presidente da Anatrip, Acir Gurgacz, também se
reuniu com diretores do BNDES para tratar da renovagao
da frota das operadoras do transporte interestadual.

Anatrip busca linha de crédito para renovacgao de frota

Gerir a frota de veiculos é algo que exige muito para os funcionarios e para o meio ambiente. Para
planejamento do setor rodoviario, de forma a evitar riscos  estimular e permitir que as

de segurancga, queda na produtividade e na eficiéncia, empresas facam a renovagao das suas frotas da melhor
aumento nos custos operacionais e perda de forma possivel, a ANATRIP tem buscado junto ao BNDES
competitividade. Além de atender uma demanda e aos bancos publicos e privados, linhas de crédito

do mercado, beneficiando diretamente os usudrios do especial para o setor, além de apoio técnico para auxiliar
servigo de transporte, renovar a frota é também investir as empresas na elaboragéo dos projetos para obtengao
em beneficios para a companhia, do crédito.
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